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Geometria profilu aerodynamicznego
Płatem nośnym nazywamy profil, na którym siła nośna jest wielokrotnie większa od oporu czołowego. Duży stosunek siły nośnej do oporu czołowego mają profile wysmukłe, o małej grubości względnej i dużej względnej długości.
Parametrem określającym długość płata nośnego jest cięciwa. Linia cięciwy przecina się z profilem na nosku i ostrzu. Grubość płata nośnego określa maksymalna średnica koła wpisanego w zarys profilu. Szkieletowa (linia szkieletowa) utworzona jest przez środki kół wpisanych w obrys profilu.
Strzałka f określa maksymalną odległość cięciwy od szkieletowej. Dla profilu symetrycznego strzałka równa jest zero (cięciwa pokrywa się ze szkieletową), a grzbietowa jest symetryczna do linii dolnej. Grubość względną profilu g określamy jako stosunek grubości do cięciwy [%]. Dla profilu grubego g ≥ 15 %, a dla profilu cienkiego g ≤ 10 %.
Dodatkowymi parametrami profilu są:

- położenie maksymalnej grubości profilu xg mierzone od noska. Położenie maksymalnej grubości profilu podawane jest jako stosunek do cięciwy [%]

- położenie maksymalnej strzałki profilu xf mierzone jest od noska. Położenie maksymalnej strzałki profilu podawane jest jako stosunek do cięciwy [%]

- promień zaokrąglenia noska ra.

Ze względu na kształt profile aerodynamiczne możemy podzielić na następujące typy:

- symetryczny


- dwuwypukły (niesymetryczny)


- płasko-wypukły


- wklęsło-wypukły


- laminarny (niesymetryczny)


- samostateczny (niesymetryczny)
-„ptasi” (modelarski).

Profil samostateczny ma podwójne wygięcie szkieletowej od noska w górę, a od ostrza w dół. Profil laminarny cechuje duża wartość położenia największej grubości profilu. Profil symetryczny wymaga pochylenia w celu uzyskania siły nośnej. Profil „ptasi” jest stosunkowo mało wrażliwy na wartość liczby Reynoldsa i z tego powodu jest często stosowany w modelarstwie lotniczym.
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